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@ Verfahren und Vorrichtung zur Ubertragung von Information in ein Kraftfahrzeug 

® Bei einem Verfahren zur Darstetlung von optischen In- 
formationen auf einem Display in einem Kraftfahrzeug 
wird die Information kontextbezogen in Abhangigkeit von 
der Fahrsituation, insbesondere der Fahrzeuggeschwin- 
digkeit, gefiltert und dargestellt. Dabei nimmt die Filte- 
rung eine Klassifizierung der Information vor und die In- 
formation wird entsprechend der fahrsituationsabhangi- 
gen, insbesondere geschwindigkeitsabhangigen, Klassifi- 
zierung dargestellt, verandert und reduziert oder nicht 
dargestellt. 










2. 





£ ^ |A] 



eg 
in 



ui 
Q 



BUNDESDRUCKEREI 01.03 103 130/703/1 



11 



< 



DE 10144 

1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifrt ein Verfahren zum Ubertra- 
gen von Information in ein Kraftfahrzeug, insbesondere op- 
tische Information zur Darstellung auf einem Display, in ein 5 
Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 und 
eine entsprechende Vorrichtung nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 11. 

[0002] In heutigen Kraftfahrzeugen existieren eine Viel- 
zahl von Komponenten, die Informationen an den Fahrer 10 
vermitteln und akustische und optische Signale erzeugen, 
wodurch der Fahrer in seiner Konzentration auf den Stra- 
Benverkehr abgelenkt werden kann. Neben dem klassischen 
Autoradio mit seinen Verkehrsnachrichten sind dies mittler- 
weile weiterhin Navigationssysteme mit optischer und aku- 15 
stischer Zielfuhrung, mit Freisprecheinrichtungen verse- 
hene Mobiltelefone, d. h, Autotelefone, und Multifunktions- 
Anzeigeeinheiten mit wechselnden graphischen Oberfla- 
chen. 

[0003] Derartige Radionavigationssysteme weisen zur 20 
Darstellung von Stadtplane, StraBenkarten und Fahrtrouten 
ein Farbdisplay geeigneter GroBe auf, das beispielsweise 
eine Auflosung von 320 x 243 Bildpunkten haben kann und 
die Darstellung von Fernseh- und Videobilder erlaubt. Da- 
her ist an solchen Navigationssysteme die Moglichkeit eines 25 
Anschlusses eines TV- Tuners vorgesehen. Femer ist auch 
mit einer geeigneten Komponente uber einen Mobilfunkan- 
schluB eine Verbindung zum Internet moglich, wodurch In- 
temetinhalte auf dem Display dargestellt werden konnen. 
Urn eine Ablenkung des Fahrers zu vermeiden, wird daher 30 
das Femsehbild oberhalb einer gewissen Geschwindigkeit 
auf dem Display abgeschaltet. Bei Internetangeboten und 
bei Infotainmentfunktionen wurde jedoch ein derartiges 
Verhalten eine Informauonseinschrankung bedeuten, wenn 
beispielsweise eine Fahrtroutenplanung von einem geeigne- 35 
ten Dienstleister uber das Internet bereitgestellt werden 
wurde. 

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Ubertragen von In- 
formationen in ein Kraftfahrzeug zu schaffen, die die not- 40 
wendigen Informationen an den Fahrer eines Kraftfahrzeugs 
auch uber ein im Kraftfahrzeug angeordnetes Display er- 
moglicht. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren nach An- 
spruch 1 und eine Vorrichtung nach Anspruch 11 gelost. Be- 45 
vorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen stand 
der Unteranspruche. 

[0006] Bei dem erfindungsgemaBen Verfahren zur Dar- 
stellung von optischen Information auf einem Display in ei- 
nem Kraftfahrzeug wird die Information kontextbezogen in 50 
Abhangigkeit von der Fahrsituation gefiltert und dargestellt 
wird. Vorzugsweise nimmt eine Filterung eine Klassifizie- 
rung der Information vor und es wird entsprechend der fahr- 
situationsabhangigen Klassifizierung die Information dar- 
stellt, verandert bzw. reduziert oder nicht darstellt. 55 
[0007] Insbesondere wird die Fahrzeuggeschwindigkeit 
als Parameter fiir die Filterung und Klassifizierung verwen- 
det. Auf diese Weise kann erreicht werden, daB die darzu- 
stellende Information aufgrund ihres Inhalts geschwindig- 
keitsabhangig auf dem Display dargestellt wird. Fur den 60 
Fahrer nicht relevante Information wird daher nicht mehr 
dargestellt, wenn die Geschwindigkeit des Fahrzeugs dies 
nicht mehr zulaBt, da eine Ablenkung des Fahrers zu be- 
furchten ware. Dagegen kann Information zur Darstellung 
zugelassen werden, wenn die Information trotz der Fahr- 65 
zeuggeschwindigkeit fur den Fahrer wichtig ist, beispiels- 
weise optisch dargestellt Stau und Verkehrsinfonnationen. 
[0008] Urn den Kontext, d. h. den Inhalt der dem Fahrer 
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der darzustellenden Information zu errnitteln, ist vorzugs- 
weise die zu filtemde Information mit einer Kennung verse- 
hen, anhand der der Filter den Kontext der Information, d. h. 
den Inhalt oder die Art der Information, zuordnen kann. An- 
hand des Kontextes und der aktuellen Geschwindigkeit fuhrt 
der Filter eine Klassifizierung durch, indem er der Informa- 
tion eine Klasse zuordnet. Klassen konnen beispielsweise 
sein: uneingeschrankt darstellbar, bis zu einer ersten Ge- 
schwindigkeit darstellbar, zwischen einer ersten und zwei- 
ten Geschwindigkeit eingeschrankt bzw. verandert darstell- 
bar und ab einer vorgegebenen Geschwindigkeit nicht dar- 
stellbar, usw.. Diese Klassifikation ist an die Anforderungen 
im Fahrzeugbetrieb entsprechend anzupassen. 
[0009] Es ist auch moglich, daB die Kennung der Informa- 
tion direkt die Klassifizierung aufweist, so daB der Filter nur 
die Verknupfung zwischen der der Information bereits bei- 
gefugten Klassifizierung und der aktuellen Geschwindigkeit 
vomehmen muB. 

[0010] Ferner ist es moglich, daB der Kontext der zu fil- 
ternden Information von dem Filter anhand der Herkunft der 
Information bestimmt wird. 

[0011] Stammt die darzustellendc Information aus dem In- 
ternet, so sind die oben genannten Moglichkeiten der Kon- 
textbestimmung anwendbar. Wird der Kontext beispiels- 
weise nach der Herkunft der Information bestimmt, so be- 
deutet dies, daB der Filter Listen von Intemetadressen auf- 
weist, aus denen die Klassifizierung dieser Adressen hervor- 
geht. 

[0012] Vorzugsweise kann der Bildaufbau als Folge der 
Klassifizierung geandert wird. Beispielsweise konnen mit 
zunehmender Geschwindigkeit Bildanteile oder Bildinhalte 
gestrichen werden, so daB das dargesteilte Bild auf den we- 
sentlichen Inhalt reduziert wird. Es ist auch moglich, die 
Darstellung an Tag und Nacht bzw. an die herrschenden 
Lichtbedingungen der Umgebung anzupassen, beispiels- 
weise indem die Information verwendet wird, ob das Fahr- 
zeuglicht eingeschaltet ist oder nicht. So kann die Schrift- 
grbBe durch eine Tag/Nacht-Umschaltung geeignet ange- 
paBt und/oder die SchriftgroBe bzw. die optische Presenta- 
tion kann an die Fahrzeuggeschwindigkeit angepaBt wer- 
den. 

[0013] Neben der geschwindigkeitsabhangigen Darstel- 
lung der Informationen konnen weitere Fahrzeugparameter 
zur Beeinflussung der Darstellung der Informationen ver- 
wendet werden. Beispiele dafur sind Signale des Neigungs- 
sensors, des Beschleunigungssensor oder des ABS. Deren 
Signale konnen ebenfalls fllr die Klassifizierung herangezo- 
gen werden, da beispielsweise ein groBer Neigungswinkel 
ein Indiz fiir eine hohe Kurvengeschwindigkeit ist, und in 
dieser Situation eine Ablenkung des Fahrers gefahrlich sein 
konnte. 

[0014] Ferner weist eine erfindungsgemaBe Vorrichtung 
zur Durchfuhrung des oben erlauterten Verfahren s ein Dis- 
play, ein Steuergerat, ein Empfangs vorrichtung zum Emp- 
fangen der auf dem Display darzustellenden Informationen, 
einen Filter zum Filtern und Klassifizieren der Information 
sowie einem Geschwindigkeitssensor zum Errnitteln der 
Fahrzeuggeschwindigkeit auf. 

[0015] Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung wird nachfolgend anhand der einzigen 
Figur naher erlautert. 

[0016] Die Figur zeigt eine Steuerung 1 mit einem mit die- 
ser verbundenen Display 2. Die Steuerung 1 weist eine Fil- 
ter 3 sowie einen Speicher 4 auf. Zur Darstellung von Fem- 
seh-Inhalten ist die Steuerung mit einem TV-Modul 5 ver- 
bunden, das wiederum seine TV-Signale uber eine Antenne 
6 empfangt. Weiterhin ist die Steuerung 1 mit einem Inter- 
net-Modul 7 verbunden, das uber eine Mobilstation 8 mit 
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entsprechender Antenne in einem mobilen Kommunikati- 
onsnelz eingebucht ist und mil einem Internet- Service-Pro- 
vider 9 kornmuniziert. Femer ist die Steuerung mit diversen 
Sensoren fiir Fahrzeugparameter verbunden, insbesondere 
einem Fahrzeuggeschwindigkeitssensor 10, sowie optional 
mit einem Neigungssensor 11, einem Beschleunigungssen- 
sor 12, einem Lenkradwinkelsensor 13 und dem ABS 14. 

BEZUGSZEICHENUSTE 

1 Steuerung 

2 Display 

3 Filter 

4 Speicher 

5 TV-Tuner 

6 TV- Antenne 

7 Internetmodul 

8 Mobilstation 

9 Internet-Service-Provider 

10 Geschwindigkeitssensor 

11 Neigungswinkelsensor 

12 Beschleunigungssensor 

13 Lenkradwinkelsensor 

14 ABS 
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Patentanspruche 



1. Verfahren zur Darstellung von optischen Informa- 
tion auf einem Display in einem Kraftfahrzeug, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Information kontext- 
bezogen in Abhangigkeit von der Fahrzeugsituauon 
gefiltert und dargestellt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Filterung eine Klassifizierung der Informa- 
tion vornimmt und entsprechend der fahrsituationsab- 
hangigen Klassifizierung die Information darstellt, ver- 
andert und reduziert, oder nicht darstellt. 

3. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Filterung abhangig von 
der Fahrzeuggeschwindigkeit durchgefuhrt wird. 

4. Verfahren nach einem der Ansprtiche 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zu filtemde Information 
mit einer Kennung versehen ist, anhand der der Filter 
die Information einem Kontext zuordnet, um die Klas- 
sifizierung durchzufiihren. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kontext der zu filtern- 
den Information von dem Filter anhand der Herkunft 
der Information bestimmt wird. 

6. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Information 
aus dem Internet abgerufen wird. 

7. Verfahren nach einem der vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bildaufbau 
als Folge der Klassifizierung geandert wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Darstellung von den umgebenden Licht- 
verhaltnissen abhangig ist. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine Tag/Nachtumschaltung der Darstellung 60 
vorgesehen ist. 

10. Verfahren nach einem der Ansprtiche 7 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die SchriftgroBen der Dar- 
stellung mit zunehmender Geschwindigkeit vergroBert 
wird. 

11. Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens 
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, mit ei- 
nem Display (2), einem Steuergerat (1), einer Emp- 
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fangsvorrichtung (6, 7) zum Empfangen der auf dem 
Display (2) darzustellenden Informationen, einem Fil- 
ter (3) zum Filtem und Klassifizieren der Information 
sowie einem Sensor (10, 11, 12, 13, 14) zur Ermittlung 
der Fahrsituation. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sensor durch einen Geschwindig- 
keitssensor (10) zum Ermitteln der Fahrzeuggeschwin- 
digkeit gebildet wird. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung eine Schntttstelle 
(8) zu einem Mobiifunknetz aufweist. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung einen 
TV-Tuner (5) aufweist. 
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